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Eigenschaften

1. PREISWERT

Durch eine automatisierte CNC-Fertigung und durch einen Qualitatsstandort
haben die SBC-Linearfiihrungen neben einer hohen Qualitét ein sehr gutes
Preis-Leistungs-Verhéaltnis.

2. SCHNELLE LIEFERZEIT
Alle Standard-Fuhrungen in diesem Katalog sind ab Lager kurzfristig verfigbar.

3. HOHE TRAGZAHLEN UND LEICHTGANGIGE, SPIELFREIE BE WEGUNG

Durch eine vierreihige Kreisbogenlaufbahn und durch den Kreisbogenkontakt
der Kugeln ergeben sich hohe Tragzahlen, eine leichtgangige Bewegung und
kompakte Bauform. Durch die geringe Reibung ergeben sich Einsparungen auf
der Antriebsseite.

4. POSITIONIERUNGS-GENAUIGKEIT

Aufgrund der wélzgelagerten Fiihrung entspricht die Anfahrreibung der
Kompaktfilhrung annahernd der Verfahrreibun% Der Reibungsfaktor liegt unter
1/50 der Gleitreibung und ermdglicht so einen hohen Wirkungsgrad.

5. ERHALTUNG DER PRAZISION UBER EINE LANGE LEBENSDA UER

Durch den geringen Reibungsfaktor und den dadurch resultierenden geringen
Verschleiss bleibt die Fiihrungspréazision Uber eine lange Lebensdauer erhalten.

6. EINFACHE MONTAGE

Bei den Fihrungswagen kann eine Schraubbefestigung wahlweise von oben
oder unten her erfolgen. Die FUhrungsschienen werden bereits mit
vorgesehenen Befestigungsbohrungen geliefert fir einfache
Schraubverbindungen. Durch die Bauform ist eine hohe Steifigkeit gewéhrleistet
bei unterschiedlich auftretenden Kréften.

7. GROSSERE ZUVERLASSIGKEIT

Durch die geringe Rollreibung und den geringen Verschleiss erhoht sich die
Lebensdauer und dadurch die Zuverlassigkeit der Maschinen und Anlagen.




Merkmale

Laufkugeln kénnen im abgezogenen Zustand nicht herausfallen
Befestigung der Laufwagen und Schienen wahlweise von oben oder unten
Zwei-Punkt-Kontakt mit vierreihiger Kreisbogenlaufflache

Fuhrungswagen optimal abgedichtet

Hohe Steifigkeit und Genauigkeit

Schmierung tber Schmiernippel

Qualitatsmanagement

Einfache Montage

Austauschbarkeit

Hohe Tragkraft




Aufbau und Kugelhaltesystem
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Genauigkeitsklassen

Die Genauigkeitsklassen

» Genauigkeitsklassen sind in _ Genauigkeitsklassen (um)

verschiedene Stufen unterteilt.
 Die max. Toleranz angegeben fiir N H P

die jeweilige Klassen. MaRtoleranz fiir +/- +/- 40 +/-20

die Hohe H 100
und Breite A,

Masstoleranz fir 30 15 7
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Genauigkeitsklassen

Zulassige Parallelitatstoleranz (P)
von zwei Schienen

Bild 4

Zul. Toleranz (P) fur Parallelitat Aufgrund der Kompensations-

eigenschaften konnen SBC-Linear-
Vorspannung (Wagen) fuhrungen Ungenauigkeiten der
K1 K2 K3 Montageflachen bis zu einem be-
stimmten Grad aufnehmen, ohne die
Laufeigenschaften oder Lebens-

15 e i . dauer zu verschlechtern. Bitte
20 25 20 18 o
beachten Sie die in der Tabelle
25 30 22 20 L
angegebenen Toleranzen fur die
30 40 30 27 Montageflichen
35 50 35 30 ontagetiachen.
45 60 40 35

Einheit pm

Zulassige Toleranz (S ;)
fur Héhenversatz
der Montageflachen

S
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S,=a-Y Sl1: Zulassige Hohentoleranz von 2 Montageflachen
a : Abstand Schiene-Schiene
Y : Faktor

Faktor Vorspannung (Wagen)

K1 K2 K3

Y 0,0004 0,00026  0.00017




Zulassige Toleranzen der Montageflachen

Zulassige Toleranz (S ,)
fur Héhenversatz
in LaAngsachse

Bild 6

S, = b x 0,00004 S, @ Zulassige Toleranz (mm)
a : Abstand Laufwagen zu Laufwagen auf der gleichen Schiene

Schienenzusammensetzung
Alle Verbindungsstosse einer Schiene haben dieselbe Bezeichnung.

Schiene verbunden aus 2 Stiick.

L-05

Fant i Stoss
& nos
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Schiene verbunden aus 2 oder mehr Stiicke.
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Vorspannung und Steifigkeit

Die Vorspannung dient zur Beseitigung des Spiels in der Linearfuhrung, um
die Steifigkeit zu erhéhen. Die Auswahl einer bestimmten Vorspannung fir
die Fihrung ist entscheidend fir die je nach Anwendungsbedingungen
erforderliche Steifigkeit von Maschinen bzw. Anlagen. Die Vorspannung ist
fur die meisten Linearfihrungssysteme in Klassen eingeteilt, um entsprech-
end des Einsatzzwecks eine optimale Auswahl zu gestatten.

Mittlere Vorspannung: K2 = 0,02 C,,, / Hohe Vorspannung: K3 = 0,08 C,
Die Vorspannung sollte max. 1/3 der Belastung betragen.

- Normale Vorspannungsklasse Leichte Vorspannungsklasse Mittlere Vorspannungsklasse
K1 K2 K3

Einsatzgebiete ¢ Wenn die Kraftrichtung * Wenn eine grossere Steifig- * Wenn grosse Steifigkeit
konstant ist, wenn geringe keit benétigt wird und wenn benétigt wird, verbunden mit
Stosse und geringe Vibrationen tberhdngende Lasten auf- Unempfindlichkeit gegentiber
herrschen und wenn zwei genommen werden. Stossen und Vibrationen. Z.B.
Schienen in einer Reihe bei grossen Schneid-
stehen. maschinen.

* Wenn eine verstarkte
Steifigkeit nicht notwendig ist
und wenn die aufwiderstande
gering sein missen.

Anwendungsbeispiel * Schwei hinen. Ver- * Drehmaschinen, Fras- * Werkzeugmaschinen fur
packungsmaschinen, Mehr- maschinen, Laserschneid- hochgenaue Anwendungen,
achsbeschickungsmaschinen, maschinen, Holzbe- Bohrwerke, Schleifmaschinen,
in X, y, z. Brennschneid- arbeitungsmaschinen, Erodiermaschinen, Abricht-
maschinen, Werkzeug- Bestiickungsautomaten, einrichtungen, 3-D-Mess-
wechsler, Handhabungs- Spritzgussmaschinen, maschinen, Prifeinrichtungen
technik. Buiromaschinen, Transport-

einrichtungen, Schweiss-
maschinen, medizinische

Vorspannung

SBI-Vorspannung

Gerate
Vorspannungsklasse orspannung
0,00-0,02 C
K2 0,04-0,06 C
K3 0,08-0,10 C
” Eine 6,35 mm Stahlkugel
/ im Durchmesser zeigt
- = seine Einfederung in
// Bild 9
' 15 = Die Vorspannung sollte
g / max. 1/3 der Belastung
g 2 > betragen.
e oA

0
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Steifigkeit




Verschiebewiderstand

Verschiebewiderstand

Der Verschiebewiderstand bei SBC-Linearfiihrungen ist sehr gering gegenuber
Gleitfihrungen. So ist z. B. der Verschiebewiderstand eines Linearfihrungssystems
abhangig vom Typ, der Vorspannung, dem Schmierstoff mit der jeweiligen Viskositét,
der einwirkenden Belastung und anderen Faktoren. Insbesondere eine eingebrachte
Vorspannung zur Verbesserung der Steifigkeit und eine Momentaufnahme kann den
Verschiebewiderstand deutlich erhéhen. Der Reibungskoeffizient p fir SBC-Linear-
fuhrungen betragt ca. 0,002 bis 0,003mm.

uP +f

Verschiebewiderstand

Reibungskoeffizient

Belastung

spezifischer Verschiebewiderstand von Linearfihrungssystemen

TOE T

Falls Dichtungen vorhanden sind muss je nach Typ ca. 2 — 35 N hinzu gefugt
werden.

Steifigkeit

0,015
0,010
% .
E 0,005
& 1 mit Dichtung
ohine Dichtung
0
0 01 02

Belastung (P/C)

P : Belastung
C : Dyn. Tragzahl
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Konstruktionsprinzip

Flachenkontakt Punktkontakt Vergleich mit
P Kugelbuchsen

|

PR-Fuhrung 40 Kugelbichse 50
Kugeldurchmesser 6,35 mm Kugeldurchmesser 6,35 mm
Zuléssige Belastung 2800 N Zulassige Belastung 210 N
P 2800 P =133 P
== = 133 ‘
P1 210
Zuldssige Flachenpressung
4.200 MPa
O
%
Drehachse Kugel
@ Krummungsradius R
B’ |[| Differentialschiupf
2 d; mxd [
d! X dZ

1. Leichtgangigkeit

Selbst unter Vorspannung oder Belastung besteht Zwei-Punkt-Kontakt in Belastungsrichtung.
Die zum Differentialschlupf fihrende Differenz zwischen d1 und d2 ist gering, so dass eine
glnstige Bewegung erzielt wird.

2. Steifigkeit

Aufgrund des Zwei-Punkt-Kontakt kann zur Verbesserung der Steifigkeit eine gentigend hohe
Vorspannung angebracht werden, ohne dass der Verschiebewiderstand steigt.

3. Tragzahlen

Die Schmiegung der Kugelbahn entspricht 52 — 53 % des Kugeldurchmessers. Dadurch werden
hohe Tragzahlen erzielt.
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Lebensdauer

Lebensdauer

1. Belastung

Durch wiederholte dyn. Beanspruchungen und Schockwirkungen kann sich nach langerer
Betriebsdauer Verschleiss durch Abblattern an den am starksten beanspruchten Stellen
zeigen.

Die Lebensdauer wird gemessen an den gesamten Laufwegen pro 50 km, bis es zu einem
Abblattern kommt. Dieses Abblattern kann von der Fihrung oder von den Laufkugeln
kommen.

2. Nominale Lebensdauer

Wir definieren die nominale Lebensdauer als die statische Gesamtlaufstrecke die 90% einer
grésseren Menge gleicher Fuhrungen unter gleichen Betriebsbedingungen erreichen oder
Uberschreiten, bevor es zu ersten Werkstoffermidungen kommt.

L: (C/P)3 - 50 km Lh = Lh: —L-10°
2-6s-n-60
Lh : Nominale Lebensdauer in Std.
L: Nominale Lebensdauer L : Nominale Laufstrecke (km)
C: Dyn. Tragzahl (N) ls : Hub (m)
P: Last (N) nl : Frequenz pro min.

3. Lebensdauerberechnung

Bei der Lebensdauerberechnung miissen neben den einwirkenden Kraften auch Vibrationen,
Stosse, die Harte der Fihrung und die Temperatur beriicksichtigt werden.

fu-ftr-fc C,

i - 90
[ gl
f, : Hartefaktor
L: Nominale Lebensdauer fr : Temperaturfaktor
C: Dyn. Tragzahl (N) fc @ Kontaktfaktor
P: Last (N) fw : Belastungsfaktor
Temperaturfaktor

Bei Temperaturen der Linearfihrung tiber 100°C, kann sich die Harte
von Laufwagen und Fiuhrungen reduzieren, die zuléssige Belastung
kann sinken und die Lebensdauer kann sich verkirzen.

1.0

0.9

0.8 N

0.7

Temperatufakior fx

0.6

0.5

Temperatur
100 150 200(°C)  der Laufbahn

Bild 11

Die max. Einsatztemperatur fiir SBC-Linearflihrungen ist 80 T



Lebensdauer

Lebensdauer

Hartefaktor f |
Um eine optimale Tragfahigkeit der Fiihrung zu erzielen, sollte die Laufbahn einen Hartegrad
von HRC 58 bis 62 aufweisen.

1.0

09 \\
08 \
07 \
0.6
05
04 \
03
0.2
0.1

Hantefaktor ffi)

1 1 1 1 1
60 50 40 30 20 10

Hartegrad der Laufbahn HRC

Bild 12

Laufwagen, Kontaktfaktor (f ) Kontaktfaktor f
eng positioniert Wenn zwei oder mehrere Laufwagen in

einem Linearfuhrungssystem auf engem

2 0,81 Raum eingesetzt werden, ist eine gleich-
massige Lastverteilung aufgrund von
3 0,72 Momenten, Abweichungen der Montage-

flache schwer zu erreichen. In einem
solchen Fall sollten sowohl die dynamische
als auch die statische Tragzahl mit dem
Kontaktfaktor multipliziert werden.

4 0,66

5 0,61

Belastungsfaktor F

Maschinen mit oszilierenden Bewegungen verursachen Stdsse und Vibrationen. Durch wieder-
holtes Anfahren und Anhalten kénnen diese Belastungen im Hochgeschwindigkeitsbetrieb nur
schwer ermittelt werden. In diesem Fall sollte die dynamische und statische Tragzahl durch die
in der Tabelle angefuhrten Faktoren f,, multipliziert werden.

P fyw-Pc

P : Belastung eines Laufwagens (N)
Pc:  Last(N)

fyw : Belastungsfaktor

V : Geschwindigkeit m/min.

Stosse und Geschwindigkeit V W
Vibrationen

Ohne aussere Stosse langsam 1~15
und Vibrationen V £ 15 m/min.

Leichte Stdsse oder mittel 1,5~2,0
Vibrationen 15 >V < 60 m/min.

Mit ausseren Stossen hoch 2,0~35
oder Vibrationen V > 60 m/min.
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Belastungsberechnung

Die jeweiligen Belastungen auf die Linearfiihrung andern sich mit der Anderung des Schwerpunktes,

der Lastrichtung, der Anderung der Geschwindigkeit etc. All diese Punkte miissen beriicksichtigt

werden, um die richtige Baugrdsse bestimmen zu kdnnen. (Siehe vorherige Seiten).

W : Last (N)
F : Schubkraft (N) g : Erdbeschleunigung g = 9,8 x 103 (mm/sec?2)
L, : Laufstrecke Pn: wechselnde Belastung (N) radial und gegenradial
R : Reaktionskraft (N) P.:: Belastung tangential (N)
V,, : Geschwindigkeit (mm/sec) P,,: dynamische &quivalente Belastung
Lage der PR-Linearfuhrung Berechnungsformeln
Horizontale Einbaulage
__L|__
i P1:ﬂ+ﬂ.ﬂ_1+ ﬂ.&
= el = e L == 4 2L 2L
& ‘W N . f
T - 3 W i 2
e e = T2 20
L1
v P W W b Wb
4 2 L1 2 L
w| W W bW
BiE em = e e =
Iu_} Ll_ll 4 2 L 2 L2
Horizontale Einbaulage mit zusatzlicher Beschleunigung und Verzogerung
konstante Beschleunigung
(mm/sec) w
=h e ey v P1= Pe= Pa= Py=
T F Beschleunigung nach rechts
W piope W,V W b
e e e e T s 4 2 b gt
0
t 12 s | (sec) —p=W_V W Is
' ' Pe=Pe 4 2 L1 g-t
Verzogerung nach rechts
_p W _V W b
w} P=P=T 20 g-ti
[ ] -
—un I = =p=W VY WL
F | PR T 2 U a
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Belastungsberechnung

Lage der PR-Lineartiihrung

Tragzahl Berechnungstormeln

Vertikale Einbaulage

==l F==={i

:[ “’l

.Y

PiFi
P Pard

FiPi
P Pail

Wikerde Redabelastung

H=P:.'= P:‘:P‘: %.-ELJI-

Wirkerde Ianganiiabelasiung

W, W b
i e Tt i L

Wikerde Redabelastung

Ia '
1
|-|-| |— Wirkenda Rediabefastung
i Wk
I = = = L — —
- HE 5 Pi=Pi=Fy= B= 1
11l —pal PP | [ =
L L-r e Wirkende Tangentizbelastung
H ! [
|I e Pii= Py= Py Pq_%'{z
4 (] 1
il i bl I
—-[r*;- —-{r] 4L pape | [
jJ| _—
—
Hormontale Embaulage mit rusatzlicher sussen angrefender Belastung
.II |
—_f_F';- P
fuee _Ep_:l;______,E}E_ Wirkends Rediabelastung
H
_w ;| Pym Pom Phm Pem —— E—:I
at 1P Pu & 2 L
-|::|':F_‘|=-:==|2]_—=|- =5 Wirkerde Tangormiz m!a&llﬁ'n p
} } Prspaa Th ek
| U | L M P T
Wikeride Radabeasiung _—
H
Pam Py = T _?L_:
| |
=2 i
JI-'- Pa '| FaFa ':|7
[l ] = } i
LA Ll f L[] L[} 1
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Berechnung der dynamischen &quivalenten Belastung

14

Die auf ein Linearfiihrungssystem wirkenden Belastungen wahrend des Betriebs unterliegen
haufigen Schwankungen. Zum Beispiel schwanken die Belastungen bei einem Mehrachs-
beschickungssystem wahrend der Lastaufnahme und Abgabe. Diese unter-schiedlichen Belastungen
sind bei der Berechnung der Lebensdauer zu beriicksichtigen. Die dynamische aquivalente
Belastung P,, bezeichnet die wechselnde Belastungsaufnahme eines Laufwagens bei unter-
schiedlichen Betriebsbedingungen wahrend einer Verfahrstrecke. Sie ergibt die gleiche nominelle
Lebensdauer wie bei einer Konstant wirkenden Belastung aus einer Richtung.

Bild 15

?:Im :
Py

1| [

Bei stufenformigen Belastungsverlauf

P ='\[iL[ﬂ='s b4 B et . + B 1)

dynamische aquivalente Belastung (N)
wechselnde Belastung (N)

. Gesamt-Laufstrecke

Laufstrecke unter Pa

F.l

= Beladung

Pm

Ls Ln

Gesamt-Laufsirecke (L)

K
pmﬁ'g

P

P

Bei nahezu linearem Belastungsverlauf

min. Belastung (N)
max. Belastung (N)

P = Balastung

Pin

L

Gesamt-Laufstrecke (L)

P = Belastung

Bei sinusformigen Belastungsverlauf

) P 0,55 P

Pena

L

Gesamt-Laufstrecke (L)

P = Balxstung

b) Pu = 0.

b |
Lal

|-

+ P
Fimas

L

Gesamt-Laufstrecke (L)




Berechnungsbeispiel

Bei der Berechnung der Belastung eines Linearfiihrungssystems miissen Statischer
die aquivalente Belastung, die auch zur Ermittlung der Lebensdauer Sicherheitsfaktor (f )
bendtigt wird, und die maximal auf ein Linearfihrungssystem wirkende

Belastung ermittelt werden. Belastungen in Folge von Start-Stop-Zyklen,

hohe Momentbelastungen durch tberhdngende Lasten sowie hohe

Schneidekréfte sind zu bertcksichtigen. Bei der Auswabhl einer Fiihrung

sind die Belastungen wahrend des Stillstandes mit zu berlicksichtigen.

Belastungszustand & Standar.dwerte
(unterer fur den statischen
Grenzwert) Sicherheitsfaktor (f )

Ohne Stosse, geringe 1~2
Parallelitatsabweichung

Stosse und Vibrationen sowie 2~3
angreifende Momentbelastungen

Heftige Stdsse und Vibrationen sowie 3~5
angreifende Momentbelastungen

fs : Statischer Sicherheitsfaktor Co-f
C, : Statische Tragkraft F' L
P, : Belastung eines Laufwagens .

Die Fuhrungen kénnen entweder nach der statischen Sicherheit
gewahlt werden oder nach der Lebensdauer. Ublicherweise werden
Fuhrungen nach der Lebensdauer ausgewahlt.

Auswabhl Beispiel LS
Hub Hub=09m

Bild 16

Last W : 10.000 N

Hub Ls:0,9m

Hubfrequenz : n1 =5 (min-1)

Bendotigte Lebensdauer 7400 Std.

Um die Belastung auf einen Laufwagen berechnen zu kénnen muss bei

4 Stk. die Gesamtbelastung durch 4 geteilt werden (bei zentrisch wirkender
Kraft).

P, : 10.000 N/4 = 2.500 N

Weil zwei Laufwagen auf einer Schiene laufen ist Faktor fo = 0,81

— .-



Berechnungsbeispiel

1. Auswahl nach statischer Sicherheit

Co - f
P 2 fsgewanlt fs= 5

> fs- Po
G="5

> 52500
=708

Co 215,43 kN

Ein Sicherheitsfaktor von 5 wird in normalen Einsatzen
gewahlt, kann aber aus Sicherheitsgrinden vom
Konstrukteur auch héher gewahlt werden. Bei diesem
Ergebnis kann Schiene SBI 20 gewahlt werden.

2. Auswahl nach benétigter Lebensdauer

Gemass der nominalen Lebensdauerformel
L=0,54 - 7400 = 4000 (km). Die Gesamtlaufstrecke
nach 7400 Std. Laufzeit:

C(fLFH.FC C )
L= (M= ;) 50

_ (11081 _C Yy
4000 - 15 ER

Bei dem Ergebnis von ¢ = 19.9 kN ware die ideale
Fuhrung SBI 25 (C = 20,99 kN).

3. Auswabhl

Im Hinblick auf eine langere Lebensdauer kdnnen
gréssere Fuhrungen eingesetzt werden z.B. von SBI 25
auf SBI 30.




Befestigung

Fur die Laufwagen gibt es zwei Befestigungsmethoden an der Anschluss- Befestigung
konstruktion. Die Laufwagen werden von oben oder unten mittels

Schrauben an der Anschlusskonstruktion befestigt. Die Flihrungsschienen

werden mit Schrauben in den dazu vorgesehenen Befestigungsbohrungen

befestigt oder bei Schock- oder Vibrationsbelastungen zusatzlich

angeklemmt.
Befestigung von Wagen und Schienen an Schulterkanten fiir die Haupt- Befestigung mit
fihrungsseite. Fir die Nebenflihrungsseite genligt in der Regel die seitlicher Anpressung

normale Schraubbefestigung. Die folgenden Abbildungen zeigen ent-
sprechende Befestigungsmaglichkeiten.

1) Schiene und Laufwagen werden mittels Verstellschrauben an die
Schulterkanten gepresst.

2) Sicherung von Wagen und Schiene mittels Anpressplatten.

3) Sicherung von Wagen und Schiene durch Schragscheiben und
Schrauben.

4) Sicherung der Schiene mittels Spannstift.

@ Sichesung von Wegen und @ Anpressplatten
Schiene mit Verstellschraube

i §
7

@ Sicherung derch Schragscheiben @ Sichesung der Schiene
mmitteds Spanmstit.

'\%

Bild 17

17



Montageanleitung

1) Die Montageflache mit einem Olstein abziehen, Grate, Unebenheiten und Schmutz entfernen.

2) Vor Aufbringen der Filhrungsschienen sind die Anflanschflachen mit diinnfliissigem Ol zu
beschichten.

3) Schrauben in die dafuir vorgesehenen Befestigungsbohrungen von Hand eindrehen und auf
Gangigkeit prifen.

4) Andruckschrauben an der Fiihrungsschiene anziehen bis enger Kontakt zur seitlichen
Anschlagflache besteht. Anschliessend Profilbefestigungsschrauben anziehen.

5) Montage der Laufwagen. Tisch auf die Laufwagen aufsetzen, anschliessend Befestigungs-
schrauben einsetzen und provisorisch anziehen. Die Laufwagen auf der Hauptfiihrungsseite mit
den Andruckschrauben gegen die Bezugsseite des Tisches driicken und den Tisch ausrichten.
Die Befestigungsschrauben an Haupt- und Nebenfiihrung vollstandig mit Drehmomentschlissel
festziehen.

6) Durch Anziehen der Befestigungsschrauben iber Kreuz wie Abbildung 6 zeigt, wird der Tisch
gleichmassig befestigt.

Bild 18

@ Profung der Montageoberflache @ Befesbgung mettels Schrauben

N

A

@ Schiene gegen Beaugsseite dricken

% Monlage der Laufwagen

@ @
+ ¥ .____i1+ +]
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Anrugsrethenfolge



Anwendungsbeispiele

Es gibt viele Methoden fur die Anwendung von SBC-Linearfiihrungen. Anwendungsbeispiele
Die Beispiele 1 — 4 sind die am haufigsten verwendeten Einsatzmethoden.

Horizontal Vertikal Horizontalachse ertikal-
achse

Tischbewegung

Profilbewegung O O O O

‘® Horizontalachse @ Horizontalachse
® Horizontal _ — e
l | f Nebenfuhru o Nebenfl
iHai;?itﬁluung N'ebmﬁhung]
@ Horizontal (umgekehr) )
| . . ] .
N AEd Haupfohung usit‘rnmm
| Hauptfuhrung Nebenftinrung| L | =
@ Vertikal
@ Vertikalachse ® Vertikalachse
™ (umgekehrt)
|
5 ' =
Hauptfohrung Nebeﬁmung Hauptfuhrung Hauptfihrung

@ Vertikal (umgekehry
Nebenfohrung _Nebenfufung
Hauptithrung Nebenfuhrung

Bild 19




Schmierung

Schmierung Die Schmierung ist grundsétzlich den Anwendungsbedingungen anzupassen, um optimale
Laufeigenschaften und Lebensdauer der Kompaktfiihrung zu gewahrleisten. Eine ausreichende
Schmierung vermindert Verschleiss und Reibungswiderstand, bildet einen gleichmassigen Fettfilm tber
die Laufbahnen und erhéht dadurch die Lebensdauer. Im allgemeinen empfehlen wir eine
Nachschmierfrist spatestens nach 100 Kilometer Laufleistung oder alle sechs Monate. Fur den Einsatz
unter normalen Betriebsbedingungen sind die Laufwagen mit Schmierfett Alvania AV2 gefettet. Bei
Olschmierungen empfehlen wir die Bezeichnung CLP21-100. Bei grossen Hubléangen sind kiirzere
Schmierintervalle oder eine gréssere Schmierstoffmenge erforderlich, um den Olfilm {iber die ganze
Lange der Laufbahn zu gewahrleisten. Fir besondere Bedingungen und Einsatzbereiche stehen
vollsynthetische Fette auf Anfrage zur Verfiigung. Max. Einsatztemperatur fur SBC-Linearfihrungen
betragt 100C.

Schmiernippelausfiihrung

Standard

SBI 20 SL, FL
SBI 25 SL, FL
SBI 30 SL, FL
SBI35SL, FL
SBI 20 SLL, FLL
SBI 25 SLL, FLL
SBI 30 SLL, FLL
SBI 35 SLL, FLL

Standard
SBI 15 SL, FL

Seitlicher Schmiernippel
SBI 20 SL, FL

_ SBI 25 SL, FL
SBI 30 SL, FL

Standard I T 2 SBI 35 SL, FL
SBI45 SL, FL ] SBI 20 SLL, FLL
SBI45 SLL, FLL MEx0 78 - SBI 25 SLL, FLL

SBI 30 SLL, FLL
SBI 35 SLL, FLL

Schmiernippel bei
Abstreifer

SBI 20 SL, FL
SBI 25 SL, FL
SBI 30 SL, FL
SBI 35 SL, FL
SBI 20 SLL, FLL
SBI 25 SLL, FLL
SBI 30 SLL, FLL
SBI 35 SLL, FLL

— Standard
2 SBI 45 SL, FL
'| Lol e SBI 45 SLL, FLL

ME x 0 75

fur Anschlusskupferrohr

er dm4
SBI 20 SL, FL
Schmiernippel bei SBI 25 SL, FL
Abstreifer T SBI 30 SL, FL
SBI 45 SL, FL : SBI 35 SL, FL
SBI 45 SLL, FLL ; SBI 20 SLL, FLL
; SBI 25 SLL, FLL

M6 x 0.75

SBI 30 SLL, FLL
SBI 35 SLL, FLL




Zubehor

Auf Wunsch sind Metallabstreifer fir das sichere abstreifen von Abstreifer
verstarkten Verunreinigungen auf der Fiihrungsschiene erhéltlich.

Zum Beispiel beim Einsatz in Schweissmaschinen oder

Holzbearbeitungsmaschinen. Einsatz der Metallabstreifer je nach

Notwendigkeit und dem Einsatz entsprechend. Beim Einsatz der

Metallabstreifer verlangert sich der Laufwagen um 5mm.

Bei Platzmangel sind Schmiernippel zur seitlichen Anordnung erhéltlich.  Seitliche Schmiernippel
Diese Anordnung ist vorteilhaft bei Zentralschmierung.

Seitliche Schmiernippel und Abstreifer

Abstreifer

Seitlicher Schmiernippel

Abstreifer

SBG-SL, SLL Type

Bild 20




Verschlussstopfen

Verschlussstopfen Zur Abdeckung der Befestigungsbohrungen sind Verschlussstopfen aus
Kunststoff erhéltlich. Die Stopfen verhindern ein Eindringen von Verschmutzung
in die Laufwagen. Die Verschlussstopfen bestehen aus einem verschleissfesten
und olbestandigen Kunststoff.

Bild 21
|- u -]
| 1
Passend zur Laufschiene .
RC-15 SBI 15 7,7 2
RC-20 SBI 20 9,7 3,2
RC-25 SBI 25 11,3 27
RC-30 SBI 30 14,4 35
wie RC-30 SBI 35
RC-45 SBI 45 20,4 45
Schulterhéhe und Schulterhéhen und Radien der Bezugsflachen fur den jeweiligen
Radien bei Laufschienentyp.
Bezugsflachen Bild 22

Laufschiene RETVES Schulterhéhe Schulterhéhe
R H1 H2
15 0,5 4 2

20 0,5 5 2,5
25 1,0 5 3,5
30 1,0 5 4,5
35 1,0 6 6
45 1,0 6 8




Laufschienenlange

Die maximalen Laufschienenlédngen entnehmen Sie beiliegender Tabelle. Auf Maximale
Wunsch erhalten Sie kirzere Langen auf Fixmass gemass Ihren Angaben. Fir  Laufschienenlange
grossere Lauflangen kdnnen einzelne Laufschienen aneinander gesetzt

werden. Hierfir ist jedoch eine Schienenendbearbeitung notwendig die wir auf

Wunsch fir Sie ausfuhren.

SBI15 |SBI20 |SBI25 |SBI30 |[sBi3s |sBi4s
F 60 60 60 80 80 105
G 20 20 20 20 20 22,5
Max. Lange 3000 4000 4000 4000 4000 4000

Auf Wunsch sind Fixlangen lieferbar.

Schraube M3 M4 M5 M6 Schrauben
(Angaben in N/cm) Anzugsmoment

Anzugsmoment fur 1.370 3.040 11.800
Stahl

Anzugsmoment fur 127 274 588 921 2.010 7.840
Gusseisen

Anzugsmoment fur 98 206 441 686 1.470 5.880
Aluminium




Typ SBI-FL

Typ FL

SBI-15-FL-2Z2-2-K1-1000-RT-H

Genauigkeit

Befestigung der Schiene

Schienenlédnge

Vorspannung

Anzahl Laufwagen auf einer Schiene

Dichtung (keine Angabe bei Standard)

Laufwagentyp

Typ und GroRRe

ul

Abmasse

Breite Lange Gewindebohrung Schmiernippel
Befestigungs-
H w L E w, BxJ M s Ly K T bohrung T, N,
SBI 15 FL 24 47 63,8 3 16 38x30 M5 M4 45,2 21,0 8,0 M4x0,7 4,5 3,6
SBI 20 FL 30 63 78,8 4,6 21,5 53x40 M6 M5 56,8 25,4 10,0 M6x0,75 6,0 11,0
SBI 25 FL 36 70 92 55 23,5 57x45 M8 M6 70,0 30,5 12,0 M6x0,75 6,0 11,0
SBI 30 FL 42 90 107,6 7 31 72x52 M10 M8 79,6 35,0 12,5 M6x0,75 8,5 11,0
SBI 35 FL 48 100 124,6 7,5 88 82x62 M10 M8 94,6 40,5 15 M6x0,75 8 11,0

SBI 45 FL 60 120 148 9 37,5 100x80 M12 M10 108,0 51,0 18 PT1/8 10,5 13,5




Typ SBI-FL

Typ FL

L1 NZ  4="02
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SchienengréfRe Tragzahlen Gewicht
Breite Hohe Loch- Befestigungs- Maximale Dyn. Stat. Stat. Moment Lauf-
abstand bohrung Schienen- (kN) (kN) (kNm) wagen
lange
W, H, F dxDxh G lervrss c Gy M,q Mo My, Kg Kg/m
15 13 60 4,5x7,5x5,5 20 3000 141 24,1 0,16 0,17 0,17 0,19 1,3 SBI 15 FL
20 16,5 60 6x9,5x8,5 20 4000 22,2 38,2 0,36 0,33 0,33 0,41 2,2 SBI 20 FL
23 20 60 7x11x9 20 4000 31,5 52,1 0,56 0,56 0,56 0,69 3 SBI 25 FL
28 23 80 9x14x12 20 4000 42,8 65,4 0,85 0,77 0,77 1,04 4,25 SBI 30 FL
34 26 80 9x14x12 20 4000 59,5 89,1 1,42 1,28 1,28 1,56 6,02 SBI 35 FL

45 32 105 14x20x17 22,5 4000 79,2 116,3 2,48 1,90 1,90 2,80 9,77 SBI 45 FL




Typ SBI-FLL

Typ FLL

SBI-15-FLL-Z2Z-2-K1-1000-RT-H

Genauigkeit

Befestigung der Schiene

Schienenlédnge

Vorspannung

Anzahl Laufwagen auf einer Schiene

Dichtung (keine Angabe bei Standard)

Laufwagentyp

Typ und GroRRe

Mro

al

Abmasse Abmessung Wagen

Breite Lange Gewindebohrung Schmiernippel

Befestigungs-
H w L E w, BxJ M s L K T bohrung Ta N,
SBIISFLL 24 47 79,4 3 16 38x30 M5 M4 60,8 21 8 M4x0,7 45 36
SBI20FLL 30 63 96,4 46 215  53x40 M6 M5 74,4 25,4 10 M6x0,75 6 11
SBI25FLL 36 70 108 55 235  57x45 M8 M6 86 30,5 12 M6x0,75 6 11
SBI3OFLL 42 90 1316 7 31 72x52 M10 M8 103,6 35 125 M6x0,75 85 11
SBI35SFLL 48 100 1526 75 33 82x62 M10 M8 122,6 40,5 15 M6x0,75 8 11

SBI 45 FLL 60 120 180 9 37,5 100x80 M12 M10 140 51 18 PT1/8 10,5 13,5




Typ SBI-FLL

Typ FLL

L1 NE  4="032
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SchienengroflRe Tragzahlen Gewicht
Breite Hohe Loch- Befestigungs- Maximale Dyn. Stat. Stat. Moment Lauf-
abstand bohrung Schienen- (kN) (kN) (kNm) wagen
lange
W, H, F dxDxh G Lomax C Co M, Mo My, kg Kg/m
15 13 60 4,5x7,5x5,5 20 3000 17,1 31,7 0,21 0,29 0,29 0,26 1,3 SBI 15 FLL
20 21,5 60 6x9,5x8,5 20 4000 27,9 50 0,47 0,56 0,56 0,54 22 SBI 20 FLL
23 235 60 7x11x9 20 4000 36,7 64,4 0,69 0,84 0,84 0,85 G SBI 25 FLL
28 31 80 9x14x12 20 4000 51,3 84,7 1,10 1,30 1,30 1,37 4,25 SBI 30 FLL
34 83} 80 9x14x12 20 4000 71,3 115,3 1,83 2,12 2,12 2,04 6,02 SBI 35 FLL

45 37,5 105 14x20x17 22,5 4000 94,8 150,5 3,21 3,14 3,14 3,69 9,77 SBI 45 FLL




Typ SBI-SL

Typ SL

SBI-15-SL-ZZ-2-K1-1000—-RT-H

Genauigkeit

Befestigung der Schiene

Schienenlange

Vorspannung

Anzahl Laufwagen auf einer Schiene

Dichtung (keine Angabe bei Standard)

Laufwagentyp

Typ und GroRRe

Mro

A=MxDP W 2=01
N —s _/

] o
-
E
W2l w1
Abmasse Abmessung Wagen
Breite Lange Gewindebohrung Schmiernippel
Befestigungs.-
H w L E w, BxJ M DP L K T bohrung Ta N,
SBI 15 SL 28 34 63,8 3 9,2 26x26 M4 5 45,2 25 10 M4x0,7 85 3,6
SBI 20 SL 30 44 78,8 4,6 12 32x36 M5 8 56,8 25,4 10 M6x0,75 6 11
SBI 25 SL 40 48 92 55 12,5 35x35 M6 8 70 34,5 12 M6x0,75 10 11
SBI 30 SL 45 60 107,6 7 16 40x40 M8 10 79,6 38 15 M6x0,75 11,5 11
SBI 35 SL 55 70 124,6 7,5 18 50x50 M8 10 94,6 47,5 15 M6x0,75 15 11

SBI 45 SL 70 86 148 9 20 60x60 M10 13 108 61 20 PT1/8 20,5 13,5




Typ SBI-SL

Typ SL

M1 L
L1 NZ  4-"02

H1|

La

Schienengrofl3e Tragzahlen Gewicht

Breite Hohe Loch- Befestigungs- Maximale Dyn. Stat. Stat. Moment Schie-
abstand bohrung Schienen- (kN) (kN) (kNm) wagen ne
lange

W, H, F dxDxh G Lomax © Sy M, Mo My, kg Kg/m

15 13 60 4,5x7,5x5,5 20 3000 14,1 24,1 0,16 0,17 0,17 0,19 1,3 SBI 15 SL
20 16,5 60 6x9,5x8,5 20 4000 22,2 38,2 0,36 0,33 0,33 0,41 2,2 SBI 20 SL
23 20 60 7x11x9 20 4000 31,5 52,1 0,56 0,56 0,56 0,69 3 SBI 25 SL
28 23 80 9Ix14x12 20 4000 42,8 65,4 0,85 0,77 0,77 1,04 4,25 SBI 30 SL
34 26 80 9x14x12 20 4000 59,5 89,1 1,42 1,28 1,28 1,56 6,02 SBI 35 SL

45 32 105 14x20x17 22,5 4000 79,2 116,3 2,28 1,90 1,90 2,80 9,77 SBI 45 SL




Typ SBI-SLL

Typ SLL

SBI-15-SLL-2Z-2-K1-1000-RT-H

Genauigkeit

Befestigung der Schiene

Schienenlédnge

Vorspannung

Anzahl Laufwagen auf einer Schiene

Dichtung (keine Angabe bei Standard)

Laufwagentyp

Typ und GroRRe

Mro

A=MxDP W 2-01

L L]
-
E
Wz w1
Abmasse Abmessung Wagen
Breite Lange Gewindebohrung Schmiernippel
Befestigungs-
H w L E w, BxJ M DP Ly K T bohrung Ta N,
SBI 15 SLL 28 34 79,4 B o155 26x34 M4 5 60,8 25 10 M4x0,7 8,5 3,6
SBI 20 SLL 30 44 96,4 4,6 12 32x50 M5 8 74,4 25,4 10 M6x0,75 6 11
SBI 25 SLL 40 48 108 615 12,5 35x50 M6 8 86 34,5 12 M6x0,75 10 11
SBI 30 SLL 45 60 131,6 7 16 40x90 M8 10 103,6 38 15 M6x0,75 11,5 11
SBI 35 SLL 55) 70 152,6 7,5 18 50x72 M8 10 122,6 47,5 15 M6x0,75 15 11

SBI 45 SLL 70 86 180 9 20 60x80 M10 13 140 61 20 PT1/8 20,5 13,5




Typ SBI-SLL

Typ SLL

M1 L
L1 NZ  4-"02
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SchienengroflRe Tragzahlen Gewicht

Breite Hohe Loch- Befestigungs- Maximale Dyn. Stat. Stat. Moment Lauf-
abstand bohrung Schienen- (kN) (kN) (kNm) wagen
lange

W, H, F dxDxh G Lomax © Co M, Mgo My, kg Kg/m

15 13 60 4,5x7,5x5,5 20 3000 17,1 31,7 0,21 0,29 0,29 0,26 1,3 SBI15SLL
20 16,5 60 6x9,5x8,5 20 4000 27,9 50 0,47 0,56 0,56 0,54 2,2 SBI 20 SLL
23 20 60 7x11x9 20 4000 36,7 64,4 0,69 0,84 0,84 0,85 3 SBI 25 SLL
28 23 80 9x14x12 20 4000 51%3] 84,7 1,10 1,30 1,30 1,37 4,25 SBI 30 SLL
34 26 80 9x14x12 20 4000 71,3 115,3 1,83 2,12 2,12 2,04 6,02 SBI35SLL

45 32 105 14x20x17 22,5 4000 94,8 150,5 3,21 3,14 3,14 3,69 9,77 SBI 45 SLL




Typ SBI-HL

Typ HL

SBI-15-HL-Z2Z-2-K1-1000—-RT-H

Genauigkeit

Befestigung der Schiene

Schienenlédnge

Vorspannung

Anzahl Laufwagen auf einer Schiene

Dichtung (keine Angabe bei Standard)

Laufwagentyp

Typ und GroRRe

Mro
//—__\
é 4-MxDP w 2-01
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Myo H K
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Abmasse Abmessung Wagen

Breite Lange Gewindebohrung Schmiernippel

Befestigungs-
H w L E w, BxJ M Ly K T bohrung Q1 Q2 T, N,
SBI 15 HL 24 34 63,8 3 9,5 26x26 M4 452 21 6 M4x0,7 4 45 3,6
SBI 25 HL 36 48 92 55 125 35x35 M6 70 30,5 12 M6X0,75 4 6 11
SBI 30 HL 42 60 107,6 7 16 40x40 M8 79,6 35 15  M6x0,75 6 8,5 11
SBI 35 HL 48 70 124,6 75 18 50x50 M8 94,6 40,5 15  M6x0,75 6 8 11
SBI 45 HL 60 86 148 9 20 60x60 M10 108 51 20 PT18 6 10,5 135




Typ SBI-HL

Typ HL
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SchienengroflRe Tragzahlen Gewicht
Breite Hohe Loch- Befestigungs- Maximale Dyn. Stat. Stat. Moment
abstand bohrung Schienen- (kN) (kN) (kNm)
lange

W, H, F dxDxh G [D— c Cy My My, My, Kg Kg/m
15 13 60 4,5x7,5x5,3 20 3000 141 24,1 0,16 0,17 0,17 0,19 ik SBI 15 HL
23 20 60 7x11x9 20 4000 31,5 52,1 0,56 0,56 0,56 0,69 3 SBI 25 HL
28 23 80 9x14x12 20 4000 42,8 65,4 0,85 0,77 0,77 1,04 4,25 SBI 30 HL
34 26 80 9x14x12 20 4000 59,5 89,1 1,42 1,28 1,28 1,56 6,02 SBI 35 HL

45 32 105 14x20x17 22,5 4000 79,2 116,3 2,48 1,90 1,90 2,80 9,77 SBI 45 HL




Typ SBI-HLL

Typ HLL

SBI-15-HLL-Z2Z-2-K1-1000-RT-H

Genauigkeit

Befestigung der Schiene

Schienenlédnge

Vorspannung

Anzahl Laufwagen auf einer Schiene

Dichtung (keine Angabe bei Standard)

Laufwagentyp

Typ und GroRRe

Mro
~— T
é 4-MxDP W 2-Q1
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Abmasse Abmessung Wagen

Breite Lange Gewindebohrung Schmiernippel

Befestigungs-
H w L E w, BxJ M L K T Q1 bohrung Q2 Ta N,
SBI1SHLL 24 34 79,4 3 9,5 26x34 M4 60,8 21 6 M4x0,7 4 45 36
SBI25HLL 36 48 108 55 125 3550 M6 86 305 12 M6X0,75 4 6 11
SBI3OHLL 42 60 31,6 7 16 40x60 M8 1036 35 15  M6x0,75 6 8,5 11
SBI3SHLL 48 70 1526 7,5 18 50x72 M8 1226 405 15  M6x0,75 6 8 11
SBI45HLL 60 86 180 9 20 60x80  M10 140 51 20 PT18 6 10,5 13,5




Typ SBI-HLL

Typ HLL
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SchienengroflRe Tragzahlen Gewicht
Breite Hohe Loch- Befestigungs- Maximale Dyn. Stat. Stat. Moment Schie-
abstand bohrung Schienen- (kN) (kN) (kNm) wagen ne

lange
W, H, F dxDxh G Lomax © Co M, Mo Myo Kg Kg/m
15 13 60 4,5x7,5x5,3 20 3000 17,1 31,7 0,21 0,29 0,29 0,26 1,3 SBI 15 HLL
23 20 60 7x11x9 20 4000 36,7 64,4 0,69 0,84 0,84 0,85 3 SBI 25 HLL
28 23 80 9x14x12 20 4000 51,3 84,7 1,10 1,30 1,30 1,37 4,25 SBI 30 HLL
34 26 80 9x14x12 20 4000 71,3 1153 1,83 2,12 2,12 2,04 6,02 SBI 35 HLL

45 32 105 14x20x17 22,5 4000 94,8 150,5 3,21 3,14 3,14 3,69 9,77 SBI 45 HLL




Beschichtungen

Beschichtungen

3 Arten von Korrosionsschutzbeschichtungen stehen zur
Verfugung.

Verchromen

Die Beschichtung erzielt eine hohe Rostbestéandigkeit und
Verschleil3festigkeit mit tber 750HV

Raydent-Beschichtung

Zum Korrosionsschutz ist eine Raydentbeschichtung
erhaltlich.

Fluorocarbon Raydent Beschichtung

Die Fluorocarbon Beschichtung von Raydent eignet sich,
wenn hohe Korrosionsbhestandigkeit erforderlich wird.

Bitte beachten Sie bei Beschichtungen:

+«+ Bohrungslécher werden mdglicherweise nicht
Beschichtet.

< Bitte wahlen Sie in der Auslegung lhres Systems einen
héheren Sicherheitsfaktor.

« Bitte beachten Sie im Korrosionsschutz auch die
umliegenden Bauteile, damit hier keine Korrosion
entsteht und die Funktion der Schiene beeinflusst.

«» Kontaktieren Sie bitte SBC fur weitere
Oberflachenbeschichtungen.




DF Dichtung

DF Dichtung

Gehause

Kontaktdichtung mit
Schmierstoffreservat

Deckel

Die Dichtung berihrt die Laufflache und Gberbriickt
mogliche Toleranzen fir eine gute Anlage
Abstreifwirkung.

32000km 0|4

3500km
l
1000km
L el
TEOkm | I -

MF + Graase

{

Theoralical 800km  Running distancelkm) —jp=

Standard  Heawy heedium Lignt
(Heavy load) load load load

Die MF Dichtung kann mit einer
Spritze wiederbefillt werden.




Schnell,
Wirtschatftlich
und Prazise.

Auch fur Ihre Anwendung.

Bitte setzen Sie sich mit uns
in Verbindung zur Beratung
und Auslegung in lhren
Projekten und Anwendungen.

ROS

Bitte betrachten Sie unsere
Unterlagen als Grundlage.

Anderungen und Anpassungen
sind innerhalb unserer
Madglichkeiten gerne machbar.

Rosa GmbH
Gaswerkstrasse 33/35
CH-4900 Langenthal

Telefon: ++41(0)62-923 73 33
Fax: ++41(0)62-923 73 34

Losungen von SBC




